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Rapport framtagen av Iterio AB
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Sammanfattning

Trafikutredningen for Stockholmsvigen ir framtagen med syfte
att ge forslag pi omdisponering av gatuutrymmet och for att stirka
Stockholmsvigen som en stadsgata med centrumkaraktir med
forbattrade ging- och cykelforutsittningar. Ett antal dtgirder har
studerats for de olika delarna och forslag har samratts med Lidingo
stad och har skett i samplanering med utvecklingsprojektet i Raoul
Wallenbergparken.

Foljande atgirder rekommenderas att studeras vidare for ett
genomforande for att skapa bittre ging- och cykelmajligheter samt att
tydliggora centrumkaraktiren.

Stockholmsvagen

» Samlokalisera busshllplatserna ”Sturevigen”

» Bredda gangbanan pa norra sidan av Stockholmsvigen

» Tydliggora parkering och inritta lastplatser pd sodra sidan av

Stockholmsvigen samt tillskapa fler cykelparkeringar

» Komplettera busshallplats med ricke mot cykelbanan.

Liding6 stadshus och -centrum
» Synliggora cykelbana vid busshallplats, komplettera med ricke
samt moblera torgytan

» Anligga ging- och cykelbana séder om Bussgatan
» Utoka torgbildning pd Odenvigen
» Skylta centrum som gangfartsomrade

» Tydliggora vajningsplikt pa Stockholmsvigen.

Lejonstigen
» Bredda ging- och cykelbana

Rekommenderade dtgirder har utifrin en grov kostnadsuppskattning
sammanstallts. Uppskattningen dr baserad enbart pa byggkostnaden
ddr bla. gestaltning och eventuella ledningsflyttar inte har studerats
i detalj i detta skede. Byggkostnaderna for ovanstaende atgirder har
uppskattats till cirka 7,0 miljoner kronor.

iterio
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1. Bakgrund och syfte

Stockholmsvigen, beligen pa den vistra delen av Liding6, ar en
huvudgata som I6per fran Sodra Kungsvigens avfart vid Torsvikstorg
via Liding6 centrum och -stadshus till Kyrkvigen i hojd med Kyrkviken.
Historiskt har Stockholmsvigen utgjort Lidingés primira fardvag till
och frin Stockholm.

Dagens Stockholmsvigen har inte samma funktion som huvudvig
genom Lidingd mot Stockholm nir direktkontakten med bron
flyttades over vid bygget av Sodra Kungsvigen/linsvig 277. Successivt
har gatan overgite dill att fA en mer stadsmissig karaktir dir delen
genom Lidingé centrum utformats som en affirskantad gigata. I
den fortsatta utvecklingen av Stockholmsvigen ir ambitionen att pa
ett battre sitt koppla ihop gatans vistra del med service, handel och
hotell till Liding6 centrum och géra den mer trivsam och tryggare med

forbattrade gang- och cykelstrak.

iterio



1.1. Uppdraget

Iterio AB har av Liding6 stad fatt i uppdrag att genomféra en
trafikutredning gillande samtliga trafikslag utmed en del av
Stockholmsvigen och det omkringliggande gatunitet. Utredningens
syfte ar att ge forslag pid omdisponering av gatuutrymmet for att
astadkomma en etablering av Stockholmsvigen som en stadsgata
med centrumkarakeir och forbattrade ging- och cykelinfrastrukeur.
Utredningen omfattar dven en tillhérande konsekvensbeskrivning och
en 6vergripande kostnadsjimforelse for olika disponeringsalternativ.

1.2. Avgransning

» Utredningsomradet har avgrinsats till Stockholmsvigen
mellan Torsvikssvingen och Lidingé centrum, samt det
omkringliggande och anslutande gatunitet kring Lidingo
centrum och -stadshus.

iterio

2. Planeringsforutsattningar

Trafikpolicy i Liding6 stad

Trafikpolicyn omfattar all planering av, och investeringar i, Liding6
stads offentliga milj6, gata, trafik, parkering, broar och hamnar. Syftet
med policyn ir bland annat att utgéra riktlinjer och stod for stadens
politiker och tjinstemin i beslut gillande investering, drift och
underhéll av ovan nimnda omfattningsomriden.

Utgédende fran vision och verksamhetsomradesmal har trafikpolicyn

foljande fyra mal:

» Etablera ett effektivt, tillgangligt och framkomligt trafiksystem
» Trafikens negativa paverkan ska vara lig och minska

» Trafiksikerheten ska vara hog for samtliga transportsitt

» Det offentliga rummet ska vara tryggt och trivsamt.

Trafikpolicyn ska under en lingre period konkretiseras i flera
planer, bland annat en framkomlighetsplan (inkl. hastighetsplan),
parkeringsplan, trafiksikerhetsplan och ging- och cykelplan.



3. Angransade projekt

};"igm" 1 Ilustration av omkring[zggdne projekt.

Trafikomlaggning Torsvikssvangen

I samband med bygget av nya ligenheter inom fastighet Torselden
8 stings ett korfilt av narmast arbetsplatsen. Detta gors for att sikra
arbetsmiljon, byggarbetsplatsen och skydda de personer som vistas
utanfor omradet.

Enakorfiltet av Torsvikssvingen stings av och trafiken regleras vixelvis
med trafikljus. For att minimera risken for kéer pa Stockholmsvigen
har trafik fran Stockholmsvigen in till omradet fortur.

Projektet och trafikpéverkan planeras fran februari till november 2022.

Gron gestaltning Sédra Kungsvagen, etapp 1

Omrédet runt S6dra Kungsvigen mellan Lejonvigen och Bodalsvigen
planeras fa en upprustning med flera nyplanteringar. Projektet innebir
att trad, buskar, klittervixter, lokvixter och blomster planteras for
att oka den biologiska méngfalden. Projektet forvintas innebira en

mindre paverkan pd biltrafiken och gang- och cykeltrafik.
Arbetet planeras paga fran viren till december 2022.

Raoul Wallenbergparken

I anslutning till Liding6 centrum pégar for nirvarande utvecklingen
av att gora Raoul Wallenbergparken till Liding6s hjirta och centrums
grona lunga. Projektet syftar till bland annat till att tydliggora entréer
och stirka parkens inramning, men iven att komplettera gingstrik,
ordna sittplatser och se over belysningen. Projektet har samplanerats
med utedningen for Stockholmsvigen.

Ombyggnation centrumgaraget

Syftet med ombyggnationen av centrumgaraget dr att skapa bredare
parkeringsplatser och gora garaget mer estetiske tilltalande. Under
renoveringen forstirks garagets konstruktion. Arbetet sker i tvd
etapper och planeras vara klart hosten 2023.

iterio



Lilla Lidingébron

Lilla Lidingobron byggs for framtiden och ett 6kat resande mellan
Liding6é och Stockholm. Bron kommer att trafikeras av giende,
cyklister, mopedister samt av Liding6banan nir den star klar 2024.

Projektet har blivit beviljat stadsmiljobidrag, vilket innebir att ett
stdd om cirka 336 miljoner kr betalas ut via den nationella planen
av Trafikverket. Syftet med bidraget dr att det ska frimja hillbara
stadsmiljéer som leder till en 6kad andel persontransporter med
kollektivtrafik eller cykeltrafik. Som villkor for att fa stod ska Liding6
stad genomféra si kallade motprestationer som bidrar till 6kat
bostadsbyggande och/eller 6kad andel héllbara persontransporter.
Forslag inom ramen f6r denna utredning kan kvalificerar sig som
motprestation och pa sd vis bidra till att befasta stadsmiljoavtalet.

Upprustning belysning

Lidingé stad ser &ver och uppdaterar gatubelysningen och
belysningscentraler runtom pi Lidingd. Arbetet gors lings bilvigar
och gang- och cykelvigar i hela kommunen.

Arbetet pagar kontinuerligt.

iterio



4. Nulagesbeskrivning

Stockholmsvigen, med omkringliggande gatunit, ar lokaliserat pd
den vistra delen av Liding6. Omridet karaktiriseras av en utbredd
centrumfunktion med handel, service och med inslag av arbetsplatser,
skola och bostider. Omradet innefattar bade Lidingé centrum och

Liding6 stadshus samt omges av omridena Torsvik, Herserud och
Hersby.

Under 2021 genomfordes en resvaneundersokning pa Lidingo, utford
av Trivector. Totalt deltog 521 personer i studien som gav foljande
firdmedelsfordelning:

» Gang: 32 %

» Cykel: 9 %

» Kollektivtrafik: 15 %

» Bil: 42 %

» Ovrigt: 2 %

Gangtrafik ar enligt studien vanligast vid korta resor pa upp till 2 km,

cykel- och kollektivtrafik har storst andel pé resor mellan 6 och 10 km.
Invanare anvinder bilen mest for resor mellan 2 till 6 km, samt 6ver 10

km.

29 % respektive 27 % av det totala antalet resor genomfordes till/fran
arbetet och for noje.

Enligt resvaneundersokningen anser 66 % av de som deltog i
undersokningen att ging/cykel ska prioriteras av Lidingd stad dven om
det innebir nackdelar for biltrafiken.

prioritera biltrafik,
aven om det innebar
nackdelar fér
gang/cykeltrafiken
23%

Prioritera
gang/cykel dven

om det innebar
nackdelar fér
biltrafiken
66%

Figur 2 Attitydfriga av vilket firdmedel som bor prioriteras

av Lidingo stad. Killa: Trivector.
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Figur 3 llustration av gingtrafiknaitet inom utredningsomridet.
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4.1. Gangtrafik

Gingtrafiken 4r uppdelad mellan gingbanor som féljer vignitet
och gemensamma ging- och cykelbanor som skapar gena och
kompletterande kopplingar. I Raoul Wallenbergsparken finns
rekreativa parkstrik. I anslutning till Liding6 centrum och Lidingé
stadshus finns torgbildningar.

Gingbanorna har generellt en god standard med en bredd pi cirka
2,5 meter. Bredden varierar utmed olika strickor, p& norra sidan om
Stockholmsvigen ar gingbanan underdimensionerad med cirka 1,5
meters bredd. Signalreglerade eller obevakade tillginglighetsanpassade

overgingsstillen korsar vignitet.

De gemensamma ging- och cykelbanorna har en varierande standard
och bredd pid cirka 2,5-4,0 meter som delvis kan upplevas som
underdimensionerade. Samtliga strak ir utformade gemensamt med
cykeltrafiken utan linjeseparering vilken forsimrar framkomligheten
och kan bidra dll en upplevd otrygghet. Striken 4r gena och
overblickbara men har en bristande koppling soder om Lidingé
stadshus utmed Lejonviagen dar giende leds ut pa en parkering och
lokalgata. Delar av ging- och cykelbanorna gir i tunnlar under de
storre viagarna vilket kan upplevas som otryggt.

Parkstraket i Raoul Wallenbergparken utgor en viktig koppling mellan
Liding6 centrum, Liding6 stadshus och busshéllplatsen pa Bussgatan.
Straket dr grusbelagt med en varierande bredd pé 2,5 meter. I parken
forekommer det viss leveranstrafik till restaurangverksamheterna pa
den 6vre vaningen av centrum vilket forsamrar trafiksikerheten.

Hela gangnitet 4r vil belyst och har god sike.

Under inventeringstillfillet observerades ett antal konflikter mellan
gaende och cyklister i anslutning till busshallplatsen Lidingé centrum
(hallplatslige pd Stockholmsvigen), dir vintande passagerare
uppeholl sig i cykelbanan. Vid avstigning hamnar flera gdende direke i
cykelbanan utan att se sig for.

11

Fzgur4 Ergbildniné vié’ L?dingo" centrum. ‘ Figur S Ldg sztthhrfmﬁr Ldz’d ;z;ésus d/z' l
giende hamnar i konflikter med cyklister.

Figur 6 Smal gingbana utmed Stockholmsvigens Figur 7 Parkstrik genom Raoul Wallenbergsparken.

iterio
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Cykelbana

B ~ : o S ¥ ) [V B Mt ] Gang- och cykelbana
© La¢ A - O o o e w = b . s it 1
Figur 8 llustration av cykeltrafiknaitet inom utredningsomridet.
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42. Cykeltrafik

Cykeltrafiken ar uppdelad mellan cykelbanor utmed Stockholmsvigen
och séder om Lidingd centrum, samt gemensamma gang- och
cykelbanor som skapar gena och kompletterande kopplingar i hela
omrédet. I ovrigt sker cykling i blandtrafik utmed lokalgatorna vilket
bedoms som acceptabelt f6r vuxna da den skyltade hastighet ar 30

km/h.

Stockholmsvigens dubbelriktade cykelbana ar utpekad som
huvudcykelstrik och utgér en koppling mellan Stockholm och Liding6
centrum, samt vidare osterut pa Lidingd. Cykelbanan har en god
standard pd 2,0-2,5 meter med asfaltsbeliggning och dr genomgéende
over Varvigens anslutningar. P4 strickan kan cyklister halla relativt
hog hastighet i och med Stockholmsvigens lutning. Framfor Lidingo
stadshus och over torgbildningen 6vergar cykelbanan till ett lokalt
cykelstrak med plattbeliggning. Utformningen upplevs som otydlig

for gdende och cyklister.

Cykelbanan avslutas vid Lidingé centrum dir cyklister hinvisas
utmed Bussgatan och Lejonstigen for vidare resa osterut. Dock
upplevs inte hinvisningen vara tydlig da flertalet cyklister under
inventeringstillfillet valde att cykla genom centrum dir konflikter
med giende kan uppsta.

Genom centrumparkeringen finns en pibjuden dubbelriktad cykelbana
med en bredd om cirka 1,9 meter. Cykelbanan upplevs annu smalare
till £6ljd av den tvirstallda parkeringen och buskage pé vardera sida.

De gemensamma gang- och cykelbanorna har en varierande standard
och bredd pé cirka 2,5-4,0 meter. Striken kan delvis upplevas som
underdimensionerade och otrygga (se kapitel ”3.1 Gangtrafik”).

Cykelnitet har cykelhanvisning och ir vil belyst med god sikc.

13

Figur 9 Stockholmsvigens dubbelyiktade cykelbana.

Figur 10 Cykelbanan genom centrumparkeringen

bakom Lidings centrum.

115 B\
Figur 11 Plattbelagd cykelbana framfor Lidingo
stadshus.

Figur 12 Géng- och cj/kdbﬂnﬂn
genom Raoul Wallenbergsparken

Jorbi busshillplatsen pai Bmsgamn.lterlo



Busslinje

® Lo K ; et of # B e o Lt B Busshallplats
Figur 13 Illustration av kollektivirafiknitet inom utredningsomridet.
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4.3. Kollektivtrafik

Bussar i linjetrafik trafikerar omridet via Stockholmsvigen, Bussgatan
och Lejonvigen. I ovrigt trafikerar Nartrafiken dven Sturevigen,
Lejonstigen och Odenvigen.

Pa Stockholmsvigen ligger busshéllplats Sturevigen samt hallplatsen
Lidings centrum som trafikerar i 6stlig rikening. P4 Bussgatan
ligger hallplats Liding6 centrum som trafikerar i vistlig rikening.
Hillplatserna ir inte samlokaliserade vilket gor busslinjenitet mindre
overblickbart. Samtliga héllplatser har en god utformning och ir
tillginglighetsanpassade. For héllplats Sturevigen i vastlig rikening pa
Stockholmsvigen ligger nirmsta 6vergangsstille cirka 50 meter sterut
vilket forsamrar héllplatsens tillginglighet.

Hallplatserna trafikeras av flertalet busslinjer som tacker in storre delen
av Liding6 samt Ropsten i Stockholm som utgér en viktig knutpunke
till tunnelbanesystemet. Antalet busslinjer gor att turtitheten blir hog
med avgingar var 2-4:e minut under hogtrafik.

Cirka 1 km s6der om omrédet trafikerar Lidingobanan. Lidingobanan
kan nis via omridets ging- och cykelbanor pa cirka 20 minuters
promenad eller 10 minuters cykeltur. Gingavstindet bedoms vara for
langt for att Lidingobanan ska utgéra en viktig kollektivtrafikkoppling

med Liding6 centrum.

15

Figur 14 Busshillplats "Lidingo centrum” pi . Figur 15 Pibjudet korfalt for busstrafik pi

Bussgatan. Bussgatan.

4
Figur 16 Busshallplats "Lidingo centrum” framfor Figur 17 Busshillplats "Sturevigen” pi

iterio
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© La# C
Figur 18 Illustration av gatundtet inom utredningsomridet.
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44. Motorfordonstrafik

Vignitet inom utredningsomradet utgors av S6dra Kungsvigen som
genomfartsled for storre delen av fordonen som trafikerar Lidingo,
Stockholmsvigen, Sturevigen och Lejonvigen som omradets
huvudgator samt flertalet mindre lokalgator. Samtliga uppmatta fléden
nedan anges som medelantal under vardagar. S6dra Kungsvigen har en
skyltad hastighet pa 70 km/h. Huvudgatorna har en skyltad hastighet
P4 40-50 km/h.

Tabell 1 - Uppmiitta floden pa Stockholmsvigen och Sturevigen.

Flode Medelhastighet | 85-percentil

Stockholmsvigen | 8 100 31 km/h 38 km/h
fordon/
dygn

Sturevigen 5 400 38 km/h 43 km/h
fordon/

dygn

Lokalgatorna ar skyltade till 30 km/h med ett generellt ligre
fordonsfléde pé cirka 1 000-2 000 fordon per dygn.

Parkering finns runtom i hela omradet. Centrumparkering finns i
anslutning till Liding6 centrum och ér reglerad som tvi-tre timmars
parkering. Ett parkeringsgarage for kundparkering finns norr om
Liding6 centrum med infart frin Lejonvigen. I anslutning till Lidingo
stadshus finns en korttidsparkering samt besoksparkering. Med infart
fran Bussgatan finns ett parkeringsgarage for anstillda i Lidingd
stadshus. Ovriga markparkeringsytor innehiller forhyrda platser for
boende och/eller verksamma.

17

Figur 19 Stockholmsvigens sektion.

Utmed bla. Stockholmsvigen och Odenvigen finns gatuparkering.
Parkeringen ~ utmed  Stockholmsvigen  dr  reglerad  som
entimmesparkering. Parkeringen utmed Odenvigen ir reglerad som
30-minutersparkering. Bida gatuparkeringarna anvands frimst som
besoksangoring till verksamheterna utmed gatorna.

Leveranser till verksamheterna i Liding6 centrum skéts frin anvisade
leveransplatser i anslutning till centrumparkeringarna och via
insidorna av centrumbyggnaderna. Leveranser till Liding6 stadshus
sker frin besoksparkeringen och via parkeringsgaraget. Leveranser
till verksamheterna utmed Stockholmsvigen skots via gatans
angoringsfickor som dock saknar hinvisade leveransplatser.

iterio

Figur 20 Parkeringsfickor utmed Stockholmsviigen.



4.5. Olycksstatistik fran STRADA

Ett utdrag har gjorts frin STRADA 6ver olyckor inrapporterade
mellan 2000 och 2022. Utdraget innefattar utredningsomradet
kring Stockholmsvigen och Lidingd centrum och omfattar
vagtrafikolyckor dir nagon skadats. Informationen kommer frin polis
och/eller akutsjukvirden. Det som rapporteras dr de olyckor som
kommer respektive killa till kinnedom. Det finns en efterslapning i
rapporteringen, sarskilt under Coronapandemin, vilket innebir att det
kan tillkomma olyckor for 2020 och 2021.

Resultatet frain STRADA bor endast ses som en fingervisning vad
for typ och var konflikter samt olyckor kan uppsta, detta da allt inte
rapporteras in och “nistan-olyckor” inte fingas upp i statistiken.

Totalt har 95 olyckor rapporterats in, varav 23 av olyckorna har varit
singelolyckor bland giende och cyklister. Dessa olyckor handlar till
stor del av snubbel-/halkolyckor. Totalt har 19 olyckor intraffat mellan
oskyddade trafikanter och motorfordon, varav en av dessa inneburit
en allvarlig personskada. En dodsolycka har intriffat orsakat av krock
mellan tva fordon.

Olyckorna sker utspritt 6ver omridet med koncentration till gatunitets
olikakorsningspunkter. En antydan till konfliktrisk finnsikorsningarna
Stockholmsvigen/Torsvikssvingen och Stockholmsvigen/Bussgatan/
Odenvigen vid Liding6 centrum.

iterio
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5. Atgardsférslag och
konsekvensbeskrivning

Nedan foljer identifierade  atgardsforslag med  tillhérande
konsekvensbeskrivning. Atgirdsforslagen irindelade i nummerordning
och enligt farg for att tydligt kategorisera vilka som kan genomféras
enskilt eller i kombination med annan atgird.

M e

Figur 21 Illustration av mmz‘l'ga drgirdsforlag inom utredningsomridet.
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Varjedtgird beskrivsidetaljmed tillh6randeskiss pd utformningsforslag.
Konsekvensbeskrivningen tar upp trafikala konsekvenser samt
eventuella konflikter med ledningar, brunnar och belysningsstolpar.
Till varje dtgirdstorslag foljer en ekonomisk kostnadsuppskattning.




Ekonomisk uppskattning

For varje édtgird har en grov kostnadsuppskattning tagits fram.
Uppskattningen tar endast hinsyn till byggkostnaden vilket innebar
att totalkostnaden for atgirderna forvintas vara hogre nir vidare
planering och projektering har genomforts.

I  kostnadsuppskattningen, se Figur 22, ingir mingder,
byggherrekostnader, ligeskostnad, TA/utmirkning, oférutsedda
kostnader samt ett antagande att markforhillandena ar fordelaktiga.

Parametrar som kan komma att paverka totalkostnaden for atgirderna
klargors under projekteringen och kan besta av:

» Gestaltning av ytorna

» Ledningsflytt

» Ombhindertagande av férorenade massor
» Markigoforhallanden/servitut.

iterio

Tomtinlésen
Byggherrekostnad 0%

13%

Lageskostnad
14%

Mangdsumma
Oférutsett 57%

6%

TA/Utmérknin

g
10%

Figur 22 Exempel pa kostnadsfordelning per post for ett
drgérdsforslag.
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5.1. Varvagen

Infor uppdraget har ambitioner och idéer framforts fran Liding6 stad
om att hinvisa den primira cykeltrafiken utmed Stockholmsvigen
via Varvigen. Detta for att undvika eventuella konflikter mellan
cyklister och giende som ror sig mellan gatans parkeringsfickor och
verksamheterna. Stockholmsvigens cykelstrik foreslas darfor forlaggas
inom stadens servitut utmed Virvigens sodra gang- och cykelbana.

Att hianvisa den primira cykeltrafiken via Varvigen bedoms vara
en bakvig och omvig for cyklister utmed Stockholmsvigen.
Stockholmsvigens dubbelriktade cykelbana utgér en viktig koppling
mellan centrala Lidingé och Stockholms innerstad och bor saledes
inte ges en strickning som forsamrar cykelnitets overblickbarhet och
framkomlighet. Risken bedoms som stor att cyklister fortsatt kommer
cykla utmed Stockholmsvigen pa gingbanan eller i korbanan vilket
bidrar till att de upplevda problemen med cyklar 6kar. Ett hinvisat
cykelstrik utmed Virvigen bedoms dessutom inte bidra till att f6rhoja
Stockholmsvigens centrumkarakeir.

Virvigens servitut dr litet och har en bredd pa cirka 1,5 meter vilket
inte mojliggér en fullgod standard pi en dubbelriktad ging- och
cykelbana. En breddning av servitutet 4r inte mojlige till f6ljd av gatans
bredd vid Varvigens in-/utfart till Stockholmsvigen, samt att det skulle
innebira fastighetsjuridiska férandringar. Ett ingrepp i gatan skulle
innebira flytt av ledningar och brunnar och paverka verksamheternas
parkeringar utmed Viarvigen.
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Figur 23 Virvégen sett frin Stockholmsvigen.

Vid tillfallen da det uppstir problem med fjirrvirmen pa delar av
Lidingo kan gang- och cykelbanan behova tas i ansprak och grivas
upp. I detta fall hinvisas gaende och cyklister till blandtrafik pa en
stracka dir fordon mandvrerar och backar intill Varvigens parkering.
Situationen anses vara olamplig och forsimrar framkomligheten samt
trafiksikerheten for gaende och cyklister vilket bor motverkas si lang
som mojligt pa ett viktigt gang- och cykelstrak.

iterio

Figur 24 Virvigens ging- och cykelbana.
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Figur 25 Skissat ﬁn‘lﬂg pé en breddning av befintlig ging- och cykelbana utmed Vi rmgen Alternativet medfor -flera negativa konsekvenser.
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5.2. Stockholmsvagen
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Figur 26 Hlustration av dtgirdsforlag utmed Stockholmsvigen.
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1a - Samlokalisering av busshdllplats “Sturevagen” inklusive g T \
breddad gangbana

\ \\ \\
Forslaget innebir att busshéllplats “Sturevigen” pa Stockholmsvigen \ \ \
flyttas visterut mot Lidingd Arena dir befintlig hallplats i 6stlig \ N
rikening ligger. Samlokaliseringen innebir att en enkel stopphillplats \ i \\
ctableras. Samtidigt foreslds gingbanan anpassas och breddas pi en Breddod giingbana / \
stracka om cirka 90 meter utmed Stockholmsvigens norra sida till att

halla en god standard pa 2,5 meters bredd.

Busskur

Fordelen med att samlokalisera busshallplatserna dr att bussnitet
blir mer o6verblickbart och tydligare for resendrer. Dessutom
bedoms det bidra till att skapa en starkare centrumkaraktir med
lagre fordonshastigheter till foljd av en smalare sektion samt att
tillgingligheten och trafiksikerheten forbéttras med ett narmre avstind
till ndrmsta overgangsstille. En flytt paverkar inte kollektivtrafikens
upptagningsomradde nidmnvirt enligt Riktlinjer Planering av
kollektivtrafiken i Stockholms lin frin Trafikforvaltningen. En bredare -

Figur 27 Skiss av dtgirdsfirslag La pi Stockholmsvigen. -
gangbana innebir en forbattrad tillginglighet for giende utmed g pss av digirdsforslag 1a pa Stockholmsvigen
strackan vid busshallplatsen och till verksamheterna pa norra sidan.

Ny plats for HKP

ey

Atgirden innebidr att en mer detaljerad utredning behévs for att
sikerstilla en eventuell konflikt med befintlig vattenledning i gatan. L
Brunnar i gatan behéver justeras. Lings Stockholmsvigens norra sida
framfor Lidingo Arena uppskattas cirka 3-4 parkeringsplatser behova —
tas bort och befintlig parkering for rorelsehindrade flyttas fram. % %

T k J T T

25m 1,5+16m 25m 225m 25m
Gangbana Hallplats 75 m Befintlig hallplats ~ Cykelbana Gangbana
inkL. vaderskydd Korbana

Figur 28 Sektion av dtgirdsforslag 1a pa Stockholmsvigen.

iterio
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Kostnadsuppskattning

Tabell 2 Kostnadsuppskattning for dtgirdsforslag 1a pa
Stockholmsvigen.

Kostnad

Samlokalisering av
busshallplats ”Sturevigen” 836 000 kr

inklusive breddad gingbana

Notera att enbart byggkostnad redovisas. Utover byggkostnaden
tillkommer bla. gestaltning och eventuella ledningsflyttar som inte
har studerats i detalj i detta skede. Se vidare under kapitlet "Ekonomisk
uppskattning”
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Figur 29 Befintlig busshillplats utmed Stockholmsvigen som foreslis
fhyttas.
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1b - Racke mot cykelbana T P

I samband med en samlokalisering av busshéllplatserna, eller som -
fristaende atgird, foreslas att ett ricke anliggs mellan busshillplatsen -~
i ostlig riktning mot cykelbanan pa Stockholmsvigen. Racket foreslas
stricka sig till de nirliggande 6vergangsstillena 6ver cykelbanan éster
och vister om busshéllplatsen. Ett ricke motverkar risken att resenirer
hamnar i cykelbanan med konflikter som foljd.

Kostnadsuppskattning
Tabell 3 Kostnadsuppskattning for dtgardsforslag 16 pd
Stockholmsvigen.
e Befintliga overgéngsstallen \\
Ricke mot cykelbana 53000 fr \\\

Notera att enbart byggkostnad redovisas. Utéver byggkostnaden — Figur 30 Skiss av digirdsforslag 10 pi Sto
tillkommer bl.a. gestaltning som inte har studerats i detalj i detta skede. 3
Se vidare under kapitlet "Ekonomisk uppskattning”

ckholmsvigen.

[ —

Figur 31 Befintlig hillplats som foreslds fi ricke mot

iterio cykelbanan. o



2 - Breddad gangbana utmed hela Stockholmsvagens norra
sida

Forslaget innebir att hela Stockholmsvigens norra gangbana breddas
cirka 0,5 meter for att erhilla en genomgéende och god standard pa
2,5 meters bredd. Forslaget kan samordnas med breddningen av
gangbanan i samband med samlokaliseringen av busshallplatserna i
forslag 1a.

Fordelen med en breddad gangbana dr att god tillganglighet sakerstalls.
Atgiirden kraver mest troligt att befintliga ledningar i mark behover
flyttas och brunnar behévs justeras.

Kostnadsuppskattning

1abell 4 Kostnadsuppskattning for dtgirdsforsiag 2 pa
Stockholmsvigen.

Kostnad

Breddad gangbana utmed hela 673 000 kr

Stockholmsvigens norra sida

Notera att enbart byggkostnad redovisas. Utéver byggkostnaden
tillkommer bl.a. gestaltning och eventuella ledningsflyttar som inte
har studerats i detalj i detta skede. Se vidare under kapitlet "Ekonomisk
uppskattning”
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25m 77m 20m 225m 25m
Gangbana Kérbana Angéring/plantering Cykelbana Gangbana

Figur 33 Sektion av dtgirdsforslag 2 pi Stockholmsvigen.
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3 - Forbattrad cykelparkering

Forslaget innebir att befintlig cykelparkering vid Varvigen utékas och
forbattras i standard. Specifik utformning foreslas studeras vidare men
foljande alternativ har identifierats:

» Anligga tvavaningscykelstill med tak och gasfjader for hjilp vid
Iyfe

» Utoka antalet cykelparkeringar pa fastighetsmark utmed
Stockholmsvigen med standard likt ovanstiende forslag.
Platserna  bor erbjudas ramlisning och en andel bor
vaderskyddas. Alternativet behovs diskuteras vidare med berord
fastighetsigare.

En utokning och forbittring av Varvigens cykelparkering anses
viktig for att erbjuda tillricklig och god cykelparkering for skolelever
pa Torsviks skola samt besokande till verksamheter utmed
Stockholmsvigen. Alternativet att forligga fler parkeringar i samrad
med fastighetsdgaren ar att rekommendera och det ar det som har
kostnadsuppskattats. Atgérden kraver bergschakt med tillhorande
riskanalys vilket innebir att kostnaden gér upp.

Atgérdsférslaget skissas ej upp.

Kostnadsuppskattning

Tabell S Kostnadsuppskattning for dtgérdsforslag 3 pa
Stockholmsvigen.

Kostnad

Forbittrad cykelparkering 176 000 fr

-x ~

P

rkerz'n z‘ma’ Sorklwz.

Fz'gr 34 Dagens situation vid befintlig cykelpa
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4a - Tydliggora skyltning av parkeringsfickor och etablering
av lastplatser

Forslaget innebir att samtliga parkeringsfickor utmed sédra sidan
om Stockholmsvigen tydliggors med kompletterande skyltning om
gillande entimmesparkering vid varje parkeringsficka. I de tva fickorna
nirmast Sturevigen foreslas lastplatser anliggas med syfte att forsorja
nirliggande verksamheter. Lastplatserna foreslds tidsregleras under
morgonen for att erbjuda parkering under tider da leveranser inte sker.

Fordelen med forslaget ar ate tydliggora Stockholmsvigens funktion
och for att sikerstilla respektive verksamhets leveransbehov. Idag sker
leveranserna i fickorna da det ar ledigt, men inte alltfor sallan sker de
fran korbanan. Da parkeringsutbudet minskar under en viss tid bor
lastplatserna tidsstyras till de timmar verksamheterna har fa besokare.

Nackdelen ir att cirka sex parkeringsplatser blir indisponibla under en
viss tid pa dygnet.
Kostnadsuppskattning

1abell 6 Kostnadsuppskatining for dtgirdsforsiag 4a pa
Stockholmsvigen.

Kostnad

Tydliggora skyltning av

parkeringsfickor och etablering 31000 kr

av lastplatser samt stoppforbud

29

4Db - Skylta bort parkeringsficka

Som komplement till atgirdstorslag 4a kan parkeringsmojligheten
i hojd med Stockholmsvigen 38 och 40 (vid Lidingd Brod och
Patisserie) skyltas bort genom att infora stoppforbud for att sikerstalla
tillgangligheten till befintlig parkering till fastighet. I detta alternativ
beh6vs en lastplats till verksamheterna sikerstillas i nirliggande

parkeringsficka.
Kostnadsuppskattning

Tabell 7 Kostnadsuppskattning for dtgardsforslag 4b pi
Stockholmsvigen.

Kostnad
Skylta bort parkeringsficka | 6 000 kr

Figur 35 Befintliga parkeringsfickor utmed

Stockholmsvigen som foreslds tydliggoras, fi
kompletterande lastfickor och ett inforande av
stoppforbud.

iterio



'i Figur 37 Skiss av dtgirdsforslag 4a pa vistra delen av Stockholmsvigen.

iterio
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5.3. Lidingé stadshus och -centrum

suali erinj‘va\f&yk bana oc gy]ielhan
lbana och anlagg n@ v
u altematwt

2} Tllls apa gangk
3a. Skyl a gar

Figur 38 Illustration av m:gard fbrlag vid Lza’mgo smds/ms och -centrum.
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la - Tydligare visualisering av cykelbana och cykelhanvisning

Forslaget innebir att cykelbanan 6ver torgytan intill Liding6 centrum
fortydligas visuellt, samt att cykelhdnvisningen tydliggors. Cykelbanan
foreslas fa en avvikande beliggning, forslagsvis asfalt, samt tydligare
cykelsymboler. Efter cykel6verfarten 6ver Bussgatan foreslas befintlig
cykelhinvisning tydliggoras med en bittre placering.

Férdelen med forslaget dr att en visualisering och battre cykelhidnvisning
minskar risken for konflikter mellan giende och cyklister samt att
cyklister valjer att inte cykla ner i Liding6 centrum.

Kostnadsuppskattning

Tabell 8  Kostnadsuppskattning for dtgardsforslag 1a vid Lidingo
stadshus och -centrum.

Kostnad

Tydligare visualisering av

cykelbana och cykelhinvisning 313 000 kr

Notera att enbart byggkostnad redovisas. Utéver byggkostnaden
tillkommer bLa. gestaltning som inte har studerats i detalj i detta skede.
Se vidare under kapitlet "Ekonomisk uppskattning”

Figur 40  Cykelbanan utmed Lidingo stadshus som ‘
[foreslis fortydligas genom visualisering.
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1b - Racke mot cykelbana och anlaggande av
overgangsstalle déver cykelbana

I samband med forslag 1a, eller som fristaende dtgird, foreslas att ett
ricke anliaggs mellan busshallplatsen "Lidingd centrum” i 6stlig riktning
och cykelbanan pé torgytan. Ricke foreslis mellan busskurerna, cirka
5 meter vasterut och cirka 1,5 meter 6sterut mot befintligt trid och
soptunna. Vinsten med dtgirden ir att risken for att resendrer hamnar
i cykelbanan med konflikter som f6ljd minskar.

For att tydligare hianvisa giende ritt och samtidigt uppmirksamma
gaendeoch cyklisteromvarandrasnarvaro foreslasattett overgingsstille
anliggs over cykelbanan intill korsningen med Bussgatan. Forslaget
innebir att befintlig belysningsstolpe behévs flyttas.

Kostnadsuppskattning
Tabell 9 Kostnadsuppskattning for dtgardsforslag 1b vid Lidingo

stadshus och -centrum.

Kostnad
Ricke mot cykelbana och
anliggande av 6vergingsstille 95 000 kr
over cykelbana

Notera att enbart byggkostnad redovisas. Utéver byggkostnaden
tillkommer bLa. gestaltning som inte har studerats i detalj i detta skede.
Se vidare under kapitlet "Ekonomisk uppskattning”
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- Nytt Svergingsstalle

- s over /cykellana
/

gvergdngsstdlle dver cykelbanan

Busskur

Figur 42 Konfliktpunks mellan cykelbana och

busshéillplatsen. . -
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1c - Hojning av stddmur och mdblering av torgyta

I samband med férslag 1a och 1b, eller som fristiende atgird, foreslas
befintlig stodmur mot plantering bakom busshallplatsen hojas eller
forses med ett smidesricke pa en stricka om cirka 22 meter for att
motverka viljan att sitta och uppehilla sig intill stédmuren. Di
stodmuren ligger dikt an cykelbanan innebir forslaget att risker
for konflikter mellan giende och cyklister minimeras. Idag uppstar
flertalet konflikter mellan cyklister och vintande bussresenirer. En
hojning av stodmuren bér fortsatt utredas da det dven finns behov
att se Over tridens kondition i planteringsytan. En samplanering
tillsammans med landskap rekommenderas for gestaltning och de
trafikala funktionerna.

Som komplement till en hojning av stodmuren kan mdéblering som
erbjuder sittmajligheter pa torgytan intill busshéllplatsen, upplatas.

Kostnadsuppskattning
Tabell 10 Kostnadsuppskattning for dtgardsforslag 1c vid Lidingo

stadshus och -centrum.

Kostnad

Ho6jning av stddmur och 196 000 kr

moblering av torgyta

Notera att enbart byggkostnad redovisas. Utover byggkostnaden
tillkommer bl.a. gestaltning som inte har studerats i detalj i detta skede.
Se vidare under kapitlet "Ekonomisk uppskattning”

iterio
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2 - Tillskapa gangkoppling mellan Lidingd stadshus och Notera att enbart byggkostnad redovisas. Utover byggkostnaden
Raoul Wallenbergparken tillkommer bl.a. gestaltning som inte har studerats i detalj i detta skede.

Forslaget innebir att en gingkoppling skapas mellan trappan frin Se vidare under kapitlet "Ekonomisk uppskattning”.

Lidingé stadshus och Raoul Wallenbergparken. Ett overgingsstille N
foreslas anliggas 6ver Bussgatan cirka 5 meter bakom befintlig héllplats. N
Overgangsstillet ansluts till befintlig gingbana séder om Bussgatan, Ny gdngbana
samt ging- och cykelbanan i Raoul Wallenbergparken. Atgéirden N
innebir eventuellt att befintliga ledningar i mark, gatubelysning och N
brunnar behover hanteras. N

AN 0 om e

Fordelen med forslaget dr att en saknad koppling mellan Lidingo N R /
stadshus, Raoul Wallenbergparken och vidare ner till Liding6 centrum h N N e
etableras. Kopplingen bidrar till att skapa en trygg och siker passage \§\ e
over bussgatan for giende mellan hallplatsen och omradets malpunkeer. U AN Nytt Svergdngsstalle”

Nackdelen idr overgingsstillets placering 5 meter bakom hallplatsen, N o
vilket styrs av riktlinjer fran RiGata-Buss, inte ger den gena visuella 2.0 mj AN S

kopplingen 6ver Bussgatan. N -

Atgiirden har samratts med utvecklingsprojektet av  Raoul N
Wallenbergparken. Figur 44 Skiss av dtgardsforslag 2 vid Lidingo stadshus och -centrum.

N7

Kostnadsuppskattning
Tabell 11~ Kostnadsuppskattning for dtgardsforslag 2 vid Lidingo

stadshus och -centrum.

Kostnad

Tillskapa gangkoppling mellan
Liding6 stadshus och Raoul 162 000 fer
Wallenbergparken
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3a - Skylta gangfartsomrade i Liding6é centrum / :

Forslagetinnebir att Liding6 centrum skyltas som ett gingfartsomrade. // /’/
Skyltningen bedéms bidra till att motverka risken och tydliggora att / ]
trafik i Liding6 centrum sker pa de gdendes villkor. : :

/
A
I det fortsatta arbetet dr det viktigt att omradet utformas s att det f . )
framgar att giende nyttjar hela ytan samt att det inte 4r laimpligt att \ AN -
fora fordon med hogre hastighet an gangfart. [ ’ \ N -
| | o
| 1 >
. i ! -
Kostnadsuppskattning N \\ D
. C e . g — A _a¥
Tabell 12 Kostnadsuppskattning for dtgardsforsiag 3a vid Lidingo \ \
stadshus och -centrum. \ \ .
\ [
) i
4 N
Kostnad //;xi7 Bnpfartsonrtde ////rF‘m
Skylta gangfartsomrade i > JA Figur 45 Skiss av dtgirdsforslag 3a vid Lidingo stadshus och -centrum.
Liding6 centr 42000 kr
iding6 centrum

Notera att enbart byggkostnad redovisas. Utéver byggkostnaden
tillkommer bl.a. gestaltning som inte har studerats i detalj i detta skede.
Se vidare under kapitlet "Ekonomisk uppskattning”

X

Figur 46 Entrén till Lidingo centrum som foresld

. . skyltas som gingfartsomride.
iterio
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3b - Utdka torgbildning och etablera gangfartsomrade pa
Odenvéagen

Forslaget bor ses som ett komplement till att skylta Lidingd centrum
som ett gingfartsomrade. Forslaget innebidr att del av Odenvigen
mellan Liding6 centrum och fastighet Frej 11 hojs upp, plattbeliggs
och skyltas som gingfartsomrade. Angoringsplats for leveranser
till fastighetens kvartersbutik anliggs som tidsbegrinsad pa
gangfartsomradet pa gatumark. Ytan innanfor fastighetsgrins foreslas
mobleras upp for att forhindra parkering och angéring.

Fordelen med férslaget ar att entrén till Liding6 centrum tydliggors
och utokas, fordons hastigheter halls nere, leveranser och parkering till
fastigheten ordnas upp och att gaende prioriteras i gaturummet.

Forslaget innebir att befintliga ledningar i mark behover hanteras och
brunnar i gatan behover justeras.

Atg'airden har samratts med utvecklingsprojektet av  Raoul
Wallenbergparken. I det fortsatta arbetet 4r det viktigt att omradet
utformas sd att det framgar att gende nyttjar hela ytan samt att det
inte 4r limpligt att fora fordon med hogre hastighet dn gangfart.

Kostnadsuppskattning
Tabell 13 Kostnadsuppskattning for dtgardsforslag 36 vid Lidingo

stadshus och -centrum.

Kostnad

Utoka torgbildning och etablera

gangfartsomriade pa Odenvigen 442 000 kr

Notera att enbart byggkostnad redovisas. Utover byggkostnaden
tillkommer bla. gestaltning och eventuella ledningsflyttar som inte
har studerats i detalj i detta skede. Se vidare under kapitlet "Ekonomisk
uppskattning”
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Figur 47 Skiss av dtgirdsforslag 1a vid Lidingo stadshus och -centrum.

Figur 48 Del av Odendgm 5 ﬁreld’s bjﬂsu,
plattbeliggas och skyltas som gingfartsomyide.
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4 - Tydliggora vajningsplikt mot Bussgatan och borttagning

av vagmarke
Forslagetinnebir att korsningen mellan Stockholmsvigen/Odenvigen
\
\

och Bussgatan tydliggors dir vijningsplikt infors pa Stockholmsvigen

for att lamna fri lejd for busstrafiken. Skyltning och vigmarkering |

foreslas fran bigge hall pa Stockholmsvigen/Odenvigen. I samband Vi gharkering %C/V&/J’n/i;quhp/{
med detta tas befintligt vigmirke “varning for korsning” med : - -

tilliggsskylt 750 meter” bort vid Stockholmsvigens cirkulation i 6stlig
korriktning. Befintliga vijningsmarkeringar pa Bussgatan tas bort. e ] "
e |
B ! e
S /

Forslaget innebir att korsningens funktion tydliggors dir busstrafik
till och fran Bussgatan fir prioritet. Bedomningen ar att atgarden inte A
i =
- ! .
// I

- |
e
=

leder till 6kad risk for kobildning pa Stockholmsvagen.

I [
! =7
\BeFithig SRyLT’L,Q\LMm%/?t%:}«é/w ning” tos bort
-

e
~

Kostnadsuppskattning
Tabell 14 Kostnadsuppskattning for dtgirdsforslag 4 vid Lidingo ——ee_— =
Figur 49 Skiss av dtgiardsforslag 1a vid Lidingo stadshus och -centrum.

stadshus och -centrum.

-

Syt w8 jningsplikt

b

Kostnad

Tydliggora vijningsplikt mot
Bussgatan och borttagning av 23000 kr

viagmirke

Notera att enbart byggkostnad redovisas. Utéver byggkostnaden
tillkommer bl.a. gestaltning som inte har studerats i detalj i detta skede.

Se vidare under kapitlet "Ekonomisk uppskattning”
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5.3.1. Lliding6 stadshus- och centrum: mer ambitidst
: , 3 AT L r J.I_v

a4
I trun \ /gangbana
& sédra sidan o inklusive cykelp
Figur 50 Illustration av mer ambitiésa dtgirdsforlag vid Lidingo stadshus och -centrum.
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5a - Samlokalisering av busshallplats “Lidingdé centrum”
inklusive ny gangbana

Forslaget innebar att busshallplatsen "Liding6 centrum”, forlagd pa
Stockholmsvigen, flyttas 6sterut till Bussgatan dar befintlig hallplats
i vastlig korrikening ligger. Samlokaliseringen innebér att en enkel
stopphillplats etableras. I samband med samlokaliseringen foreslas
en ny gingbanan l6pa lings med Bussgatan for att tillgingliggora
busshéllplatsen. Standarden sikerstills med 2,5 meters bredd. Ett
overgingsstille anliggs Gver Bussgatan cirka 15 meter framfor
hallplatsen i ostlig korrikening. Detta enligt rikelinjer fran RiGata-
Buss.

Fordelen med att samlokalisera busshallplatserna dr att bussnitet
blir mer 6verblickbart och tydligare for resenirer, att det bidrar till
att skapa en starkare centrumkaraktir pd Bussgatan och att dagens
konflikter mellan giende och cyklister pi torget minimeras. En flytt
av hillplatsen paverkar inte kollektivtrafikens upptagningsomrade
namnvirt enligt Riktlinjer Planering av kollektivtrafiken i Stockholms
ldn fran Trafikforvaltningen.

Atgérden innebar att Bussgatans sektion behévs breddas cirka 0,7
meter pa bekostnad av gronyta och att befintliga ledningar i mark,
belysningsstolpar och brunnar i gatan mest troligt behéver justeras.

Atgirden har samritts med utvecklingsprojektet av  Raoul

Wallenbergparken.

iterio

Alternativet att samlokalisera hallplatsen pa Bussgatan med befintlig
hallplats pa Stockholmsvigen har studerats, men avfirdats. Sektionen
pa Stockholmsvigen ar svar att uppna och ar mindre flexibel da den
avgransas av en fastighetsgrins pd norra sidan. Med samlokaliseringen
uppstar aven risk for kobildning bakat mot cirkulationsplatsen
Sturevigen. Vidare dr det kinslige att forligga (ytterligare) en hillplats
i anslutning till ett bostadshus.

Kostnadsuppskattning
Tabell 15 Kostnadsuppskattning for dtgardsforslag Sa vid Lidingo

stadshus och -centrum.

Kostnad

Samlokalisering av busshallplats
”Liding6 centrum” inklusive ny

gangbana

1 965 000 kr

Notera att enbart byggkostnad redovisas. Utover byggkostnaden
tillkommer bl.a. gestaltning och eventuella ledningsflyttar som inte
har studerats i detalj i detta skede. Se vidare under kapitlet "Ekonomisk
uppskattning”
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Befintli dnghbana

\Q/

Befintlig trappa

Figur 51 Skiss av dtgirdsforslag S vid Lidingo stadshus och -centrum.
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Figur 52

Bussgatan som foreslds fi samlo

kaliserade busshallp

latser.
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5b - Anlagga gang- och cykelbana pa sédra sidan om
Bussgatan inklusive cykelparkering

Forslaget innebir att befintlig gingbana s6der om Bussgatan breddas
och att en ny ging- och cykelbana anliggs mot Lidingé stadshus.
Gang- och cykelbanan foreslas utformas med en bredd pd minst 4,0
meter inklusive linjemédlning mellan gaende och cyklister.

Gang- och cykelbanan kan anslutas till torgbildningen och befintlig
cykelbana framfor Lidingo stadshus enligt tva olika forslag,
antingen genom ett separat cykelbana med 2,5 meters bredd
utmed Bussgatan eller via befintlig gangbana lingre ner i parken.
Ett tredje alternativ (¢j skissat) ar atc forligga en gemensam ging-
och cykelbana parallellt med Bussgatan. Vald koppling bor fortsatt
samplaneras med Raoul Wallenbergparken samt ta skyddsvirda trad
i beaktning. Det nya straket ansluts till befintligt strik vid korsningen
Bussgatan/Lejonstigen. Befintligt gang- och cykelstrak genom Raoul
Wallenbergparken planeras utformas primirt for gangtrafik i enlighet
med utvecklingsprojektet av parken.

Cykelhinvisning sitts upp for att tydliggora det nya straket.
Cykelparkering med mojlighet till ramlisning etableras framfor
Liding6 stadshus.

Fordelen med forslaget dr att en anpassning sker till utvecklingen av
Raoul Wallenbergparken dir storre fokus liggs pé vistelse och for
att undvika konflikter mellan giende och cyklister genom parken.
Ertt tydligt hinvisat strik runt Liding6 centrum bedéms bidra till att
minska viljan och risken att cyklister cyklar genom centrum.

iterio

Atgéirden innebar att ingrepp behovs ske i parken mot stadshuset pa
bekostnad av grényta och trid. Beroende pa dragning kan befintlig
planteringsyta och stodmur pa torgytan framfor stadshuset behéovas
goras om. Befintliga ledningar i mark, brunnar och belysningsstolpar
kan behova flyttas.

Atgérden har samratts med utvecklingsprojektet av  Raoul
Wallenbergparken.

Kostnadsuppskattning

1abell 16~ Kostnadsuppskattning for dtgardsforslag Sb vid Lidingo

stadshus och -centrum.

Kostnad

Anligga gang- och cykelbana
pa sodra sidan om Bussgatan
inklusive cykelparkering

1305 000 kr

Notera att enbart byggkostnad redovisas. Utover byggkostnaden
tillkommer bla. gestaltning och eventuella ledningsflyttar som inte
har studerats i detalj i detta skede. Se vidare under kapitlet "Ekonomisk
uppskattning”
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Figur 55 Bg‘ﬁntlzg gingbana aclo trappa soder om Bussgﬂmn som
foreslds breddas och fi en kompletterande cykelbana.
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Figur 53 Skiss av dtgardsforslag 6 vid Lidingo stadshus och -centrum.
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Figur 54 Sektion av dtgirdsforslag Sb vid Lidingo stadshus och -centrum.
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5.4. Llejonstigen

1. Bredda ga'.rig— och cykelbana
2.Bredda cykelbanan

e W TE— -_— rooaa
Figur 56 Illustration av dtgirdsforlag utmed Lejonvigen.
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1 - Bredda gang- och cykelbana och méjliggéra uppstéllning

Forslaget innebir att ging- och cykelbanan mellan Bussgatan och den
pabjudna cykelbanan vid centrumparkeringen breddas frin dagens
cirka 2,2 meter till 4,5 meter. Straket foreslds delas upp for att separera
gaende och cyklister.

Utmed Lejonstigen mojliggors uppstillning for att erbjuda plats till
bla. foodtrucks mot parken. Befintlig skyddszon pa 1,0 meter med
belysningsstolpar bevaras for att erbjuda en vintyta vid eventuella
uppstillningar. Befintlig korbanebredd pa 5,5 meter behalls for att
mojliggéra moten mellan lastbil/buss och personbil. Méjliggérande
av uppstillning innebdr att sektionen forskjuts 2,0 meter mot
centrumparkeringen.

Fordelen med forslaget dr att framkomligheten 6kar och risken for
konflikter mellan giende och cyklister minskar. Ett breddat strik
runt Liding6 centrum bedéms bidra till att minska viljan och risken
att cyklister cyklar genom centrum. Mojliggorandet med plats for
foodtrucks okar vistelseattraktiviteten i Raoul Wallenbergparken.

Atgéirden innebir att ingrepp behdvs ske i parken respektive mot
centrumparkeringen pa bekostnad av gronyta och trid. Befintliga
ledningar i mark behéver hanteras.

Atgirden har samritts med utvecklingsprojektet av  Raoul
Wallenbergparken.
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Kostnadsuppskattning

Tabell 17 Kostnadsuppskattning for dtgardsforsiag 1 pa Lejonviigen.

Kostnad
Bredda ging- och cykelbana

och mojliggora uppstillning

1038000 kr

Notera att enbart byggkostnad redovisas. Utover byggkostnaden

uppskattning”

tillkommer bl.a. gestaltning och eventuella ledningsflyttar som inte
har studerats i detalj i detta skede. Se vidare under kapitlet "Ekonomisk

I

gur 59 D/ zz ging- och cykelbana utm;’d »
Lejonvigen som foreslds breddas.

Breddad géhna—- och cykelbana

med belysningsstolpar

Breddad korbana
(vid angdringskehov)

45

T | ——
4,5 m 20m T 55m
separerad gang- och moijlig angéring korbana
cykelbana 10m
Skyddsremsa

inkl. belysning
Figur S8 Sektion av dtgirdsforslag 1 pi Lejonstigen.

Parkering
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2 - Bredda cykelbana et 9 S

Forslaget innebir att cykelbanan mellan centrumparkeringen, pd > 4
kommunens servitut, breddas frin dagens cirka 2,0 meter till 2,5 meter. y A y
Aven de tva befintliga cykeléverfarterna i anslutning till cykelbanan D 4 g 4
foreslis breddas. Ett parkeringsricke anliggs mot centrumparkeringen )
i befintlig refug for att forhindra att bilar parkerar for langt fram och /
saledes tar upp en del av cykelbanan med fronten. 7

npassning av befintlig trappa.

Fordelen med forslaget ar att framkomligheten for cyklister okar. Ett ) N
breddat strak runt Liding6 centrum bedéms bidra till att minska viljan o
och risken att cyklister cyklar genom centrum.

Atgirden innebir att ingrepp behovs ske i gronyta. Befintliga
belysningsstplpar och eventuellt ledningar behover flyttas. Dagens

servitut pa fastighetsmark behovs utokas till att omfatta hela den nya Y /
bredden av cykelbanan. e : h - /
e och cykeldverfart M:z,\ i Skal: 1200
Kostnadsuppskattning Figur 60 Skiss av dtgirdsforslag 2 pi Lejonstigen.
1abell 18  Kostnadsuppskattning for dtgirdsforslag 2 pa Lejonvigen. e
Kostnad
Bredda cykelbana | 302 000 kr gm)
v
Notera att enbart byggkostnad redovisas. Utéver byggkostnaden
tillkommer bla. gestaltning och eventuella ledningsflyttar som inte / @Q bo)
har studerats i detalj i detta skede. Se vidare under kapitlet "Ekonomisk gu
uppskattning” W
== 11 =5
= i
N\ J
Parkering 25m 35m Parkering

Figur 61 Sektion av d’z:gﬂm' sforslag 2 pi Lejonstigen.
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5.5. Ovrigt

Korsningen Stockholmsvagen/Torsvikssvangen

Behov och o6nskemal uppkom under utredningens gang att se
over korsningen  Stockholmsvigen/Torsvikssvingen.  Befintlig
signalanliggning innefattar inte hela korsningen utan endast en passage
over Stockholsmvigen vister om Torsvikssvingen. Detta gor det
otydligt och det uppstir ofta missuppfattningar var en som bilist ska
stanna vid r6d signal. Mojliga atgirder kan vara att fortydliga ytorna i
korsningen med hjilp av malning och skyltning alternativt att se 6ver
behovet av signalanldggningens relevans. En sirskild studie bor goras
for korsningen for att sikerstilla trafiksikerheten och kapaciteten for
de olika alternativen.

47

Avsaknad lank i gdng- och cykelstraket séder om Lidingé
stadshus

Gang- och cykelstriket soder om stadshuset, parallellt med Lejonvigen
har i utredningen identifieras ha brister. Ging- och cykelbanan upphor
nordost om stadshusets parkering och fotgingare och cyklister far
ta sig vidare mot Bussgatan och det fortsatta ging- och cykelstriket
via kérbanan i lokalgatan. Forslagsvis kan en gingbana anliggas
i gronytan mellan lokalgatan och Lejonvigen och cyklisterna far
fortsatt hanvisas till kérbanan. Da parkeringen till stadshuset idag ar
av temporir karaktir foreslis en separat utredning goras for att dven se
over tillgangligheten till parkeringen samt dess framtid.
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6. Rekommendation

Av de studerade forslagen rekommenderas merparten av itgirderna
genomforas for att skapa bittre ging- och cykelmojligheter samt att
tydliggéra centrumkaraktiren.

For Stockholmsvigen bidrar en samlokalisering av hillplatserna till en
bittre overblickbarhet och en starkare centrumkaraktir. En breddning
av norra gingbanan visar pd betydelsen av goda gingmojligheter
och okar tillgingligheten till nya verksamheter i Lidingd Arena och
Hotell. Mgjligheten att korttidsparkera pa sodra sidan bibehalls, men
kompletteras med battre och sikrare leveransalternativ.

' AR T 7 U Vo W S A T e e .

i Stockholmsvagen

~ - Flytt av busshallplats
- Racke mot cykelbanan
- Breddning av norra gangbanan
| - Forbattrad cykelparkering
= - Tydliggora parkering och etablera lastplatser

oo Vo riag £
Figur 62 llustration av dtgérdsforlag som foreslds genomforas.
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Lidingo stadshus och -centrum

- Visualisering cykelbana
- Racke mot cykelbanan
- Moblering av torgyta

- - Skylta centrum som gangfartsomrade

. - Utdka torgbildning pa Odenvagen

- Tydliggora vajningsplikt pa Stockholmsvagen
- Anlagga géng- och cykelbana soder om Bussgatan
. W ORI LS

Vid Lidingé stadshus och -centrum rekommenderas dagens
hallplatsligen ligga kvar for att genomfora de dtgirder som anses minska
konflikter mellan cyklister och giende. En héjning av stodmuren
foreslas ske i framtida projekt for upprustning av planteringen, istallet
foreslds enbart méblering av torgytan. Cykelstriket flyttas fran Raoul
Wallenbergparken till sodra sidan f6r att 16pa parallellt med Bussgatan
och fortsitta via Lejonstigen.

Genom att héja upp kérbanan vid Odenvigen tillskapas en tydligare
entré till Lidingo centrum med fokus pé giendes villkor. Platsen kan
med fordel planeras tillsammans med utvecklingsprojektet i Raoul

™ . JEEN W . T

35' Lejonstigen

- Bredda gang- och cykelbana ’
- Bredda cykelbana
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Samlad ekonomisk uppskattning

Rekommenderade atgirder har utifran en grov kostnadsuppskattning
sammanstallts i Tabell 19. Notera att enbart byggkostnad redovisas.
Utover byggkostnaden tillkommer bl.a. gestaltning och ledningsflytt
som inte har studerats i detalj i detta skede. Se vidare under kapitlet
"Ekonomisk uppskattning”
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1abell 19 Kostnadsuppskattning for rekommenderade dtgirdsforslag.

Uppskattad kostnadsberikning

Stockholmsvigen

Forslag 1A - Flytt av busshéllplats 836 000 kr
Forslag 1B - Ricke mot cykelbanan 53 000 kr
Forslag 2 - Breddning av norra 673 000 kr
gangbanan

Forslag 3 - Forbattrad cykelparkering 176 000 kr
Forslag 4 - Tydliggora parkering + 37 000 kr
lastplatser

Liding6 stadshus och -centrum

Forslag 1A - Visualisering cykelbana 313 000 kr
Forslag 1B - Ricke mot cykelbana 95 000 kr
Forslag 1C - Méblering av torgyta 42 000 kr
Forslag 3A - Skylta gingfartsomrade 42 000 kr
Forslag 3B - Utokning av torgyta 442 000 kr
Forslag 4 - Vijningsplike 23 000 kr
Forslag 5B - Gang- och cykelbana soder | 1 305 000 kr
om Bussgatan

Lejonstigen

Forslag 1 - Bredda gang- och cykelbana |2 638 000 kr
inkl. stodmur

Forslag 2 - Bredda cykelbana 302 000 kr
Summa 6977 000 kr

iterio



iterio.se | info@iterio.se | 08 410 363 00 | Ringvagen 100, hus C | 118 60 Stockholm

iterio



